Pont de la riviére Bourlamaque, & Val-Senneville, en mai 1981 (61-01-27). Ce pont
typique de colonisation construit en 1939, est menacé de disparaitre de la méme

facon que son frére le pont Vautrin de Preissac, si rien n'est fait pour sd sauve-
garde.

Photo: Gaétan Forest
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En ce début de nouvelle année, je voudrais,
au nom de tous les directeurs, souhaiter a tous
les membres et leurs amis une bonne et heureuse
année. Que 1984 soit rempli de découvertes et
de nouveaux ponts parmi ceux que vous n'avez pas
encore vus.

I1 est & souhaiter qu'il y ait moins de pertes
cette année qu'en 1983. Nous avons en effet perdu
trois ponts 1'année derniére. Le premier fut, on
s'en souvient, celui de Preissac, suivi de 1'incen-
die du pont Grassy Narrows et de la perte a une
date inconnue du pont du canton de Hureault, tous
dans le nord-ouest québécois.

Le nouveau visage du "Pont'age"

Je désire transmettre publiquement & Gaétan
Forest les nombreuses félicitations que j'ai re-
cues par la poste de la part de plusieurs membres.
Pour son premier numéro, notre président a accom-—
pli tout un exploit avec 1'édition de 1'automne
83. Le connaissant, je suis slr qu'il trouvera
quand méme le moyen d'améliorer encore plus la
qualité de la revue. Bravo Gaétan.

Les pages du "Pont'age" sont ouvertes & tous
les membres, c'est la leur raison d'étre. N'hési-
tez pas A nous envoyer vos articles: nous nous
ferons un plaisir de les publier. Il y a déja un
hon bout de temps qu'on a pas vu de nouvelles si-
cnatures...

Ponts en danger

Deux nouveaux ponts sont menacés de démolition
par leurs municipalités respectives. Toujours en
Abitibi, 1le pont de Val-Senneville, sur la rivié-
re Bourlamaque, risque de disparaitre car le con-
seil municipal a voté, en novembre 1982, son rer
placement par un pont neuf. Plusieurs résident.
de la reglon désirent conserver ce vestige du passé
mais d'autres préférent le voir disparalitre. La
S.q.p.c. fait présentement des démarches aupres
de la municipalité pour leur faire prendre cons-
cience de la valeur de ce bien culturel.

A 1'autre bout de la province, le pont de
la Baie Saint- Ludger, a la Pointe-Aux-Outardes,
est également menacé de destruction. Encore ici,
les gens de la place sont divisés & savoir s 'il
veulent le conserver ou non. Ce pont est le dernier
survivant de la Cdte-Nord. S'il venait a étre démo-
1i, il ne resterait plus au dela du Saguenay que
le pont de Sacré-Coeur, sur la riviére Sainte-Mar-
guerite. On rapporte & propos de ce dernier que
les quelques personnes qui 1'utilisent ne veulent
rien savoir d'un pont neuf. Bravo. Nous faisons
présentement des pressions auprés de la municipali-
té de Pointe-aux-Outardes pour qu'ils conservent
le dernier pont de cette région.

Concours

Deux erreurs se sont glissées dans le corrigé
du concours paru 1'automne dernier dans le "Pont'-
age'". Question #7: le plus vieux pont couvert au
monde n'est pas comme beaucoup de gens le pemsent,
le pont "Kappelbrucke"” de Lucerne, mais bien '™\
pont "de Berme", a Fribourg, en suisse. Ce pon
construit en 1275, porte le numéro S-07-02 dans
le guide mondial. Questlon #18: 1la r1v1ere Laflamme
n'est pas la seule & avoir été "couverte" par quin-
ze ponts; la riviére du Liévre en a eu autant.

Prochaine assemblée générale

Gérald Arbour est en train de nous préparer
une belle surprise au sujet de la prochaine assem-
blée générale annuelle. Elle aura lieu a la fin
de 1'été et elle se tiendra & son nouveau site
permanent. Ce site sera trés facile d'acces pour
tous. Gérald ne veut pas que je vous en dise plus
avant que le tout soit .officiel.

Liste informatisée des ponts québécois

La toute nouvelle version III de notre liste
informatisée est maintenant préte. Elle contient
beaucoup de nouveaux ponts, avec son total de 745.
Des milliers de changements ont été incorporés
3 ceux qui existaient déja. Elle refléte bien 1'ou-
vrage énorme qui a été abattu par Gérald, Gaétan
et Joseph. Ce dernier a réussi a dénicher plusieurs
collections de photos appartenant a des américains.
Gérald et Gaétan ont "épluché" toutes ces collec-
tions pour en tirer le maximum d'informations pos-
sible. Pour ma part j'ai compilé toutes ces donn‘g~\
sur notre ordinateur et le résultat est la nouve!
version ITII.

Elle est disponible au méme cofit que la précé-
dente, soit $3.00, port payé. Adressez vos deman-
des 4 1'adresse habituelle de la société.

(Suite page 5)



Un pont éphémeére

PAR . GAETAN FOREST

P

Pendant que les chercheurs d'or remontaient
plus haut dans la vallée de la Chaudiére pour aller
sasser les eaux claires et prometteuses de la Nou-
velle Beauce, vers la fin des années 1800, des
colons viennent défricher les rives fertiles de
la riviére Chaudiere a la hauteur de ce qui est
aujourd'hui Notre-Dame-des-Pins. L'élevage et 1'a-
griculture y prospérent et bientdt quelque soixan-—
te familles s'organisent en communauté. Le nouveau
hameau devient paroisse en 1925 et se fait donner
le nom de Notre-Dame-de-la-Providence par 1'abbé
Gédéon Duval.

Alors que la chapelle, le presbytére, le maga-
sin général et les divers services étaient bien
installés du cOté est de la riviére, leur accessi-
bilité par les riverains de 1'ouest, que ce soit
en bac, en chaloupe ou en sleigh, s'avérait diffi-
cile & cause des variations du débit de la Chaudie-
re. Le besoin d'un lien direct se faisait sentir
d'année en année; aussi étudie t-on la possibilité
de relier les deux rives par un pont, ce qui est
décidé en peu de temps; le commencement des travaux
est prévu pour 1l'automne 1926.

Au Conseil de Notre-Dame, les discussions
s'animent autour de la question des plans. En ef-
fet, les plans concus par 1'ingénieur Normandeau

#~u gouvernement provincial sont contestés par les

_eprésentants du Conseil municipal; Messieurs Thi-
bodeau, Bourque et 1'abbé Duval. Ces derniers,
connaissant bien les sautes d'humeur de leur Chau-
diére, pensent que les piliers du futur pont, faits
de cages de bois remplies de cailloux et lambris-
sées en bois, ne résisteraient pas aux assauts
des glaces du printemps. Le Conseil maintient éga-—
lement que les piliers ne sont pas assez hauts
et que le pont, trop prés du niveau de l'eau, sera
abimé par les glaces qui le frdéleront. Devant les
arguments invoqués, les représentants du gouverne-
ment de répondre: 'Nous connaissons les petits
ruisseaux comme la Chaudiére et si les glaces em-
portent le pont en construction, nous en recons-—
truirons un autre entiérement aux frais de la Pro-
vince, sans qu'il en cofite un sou aux paroissiens
de Notre-Dame'". Sachant que les représentants des
gouvernements changent assez souvent, ceux de la
municipalité exigent que cette promesse leur soit
donnée par écrit.

Le pont couvert, réalisé par le contracteur
Aimé Cloutier, est terminé a 1'été de 1927. Le
financement des travaux est assuré par la Munici-
palité et le Gouvernement. L'inauguration du pont
est commémorée par une féte populaire suivie de
la traditionnelle bénédiction par 1'abbé Duval.

Mais ces réjouissances ne font pas disparai-

e 1'inquiétude sur les visages de ceux qui prédi-
saient la catastrophe. Dés 1928, dans la nuit du
Samedi Saint au dimanche de PAques, la riviére
Chaudiére, jusque 1la figée par les rigueurs de
1'hiver, se met & bouger. Les glaces se soulévent,
s'empilent, se fracassent; c'est la débacle, et

toute une! Les pauvres piliers de bois craquent
et se disloquent sous la terrible poussée de mil-
liers de tonnes de glace; en peu de temps, le pont
s'écroule. Une grande partie de la structure de
bois vient s'échouer dans "Les Fonds" chez Arthur
Roy & un mille au nord, prés de Beauceville. Le
reste du pont continue la descente en laissant
des débris ca et 1a, tout le long des rives; un
spectacle désolant.

Au matin de Piques du 8 avril 1928, les clo-
ches de 1'église ont sonné aussi tristes que Joyeu—
ses. Les gens qui habitaient 1'ouest de la riviére
ne purent se rendre a 1' egllse célébrer la Résurrec-
tion; une célébration d'ailleurs bien simple: sans
chantres ni organiste. Un seul "servant" pour assis-
ter le curé Duval pendant 1'office. Celui-ci donne-
ra 1' hospltallte a un Jeune riverain de 1'ouest
pour s'assurer le service d'un servant a la messe
de chaque matin suivant.

Dans les annales des ponts couverts du Québec,
le premier pont de Notre-Dame-de-la-Providence
est probablement celui qui a eu la vie la plus
éphémére. Sans plus attendre, le mardi suivant
la catastrophe, M. le maire, M. le pro-maire et
M. le curé vont a Québec rencontrer les ministres
et les ingénieurs pour leur remettre en dessous
du nez la promesse qu'ils avaient faite, un an
plus tét. Reconnaissant qu'ils avaient eu tort,
les représentants gouvernementaux acceptent de
reconstruire immédiatement et entiérement a leur
frais un nouveau pont sur piliers de béton a quatre
pieds plus haut que le précédent. Le nouveau pont,
baptlse Pont Perreault, est 1naugure en 1929. I1
s'acquittera de sa tAche pendant prés de quarante
ans et sera le témoin de plusieurs débAcles dévas-
tatrices mais bien inoffensives pour 1lui, perché
sur ses solides piliers de béton.

SOURCES: -Panneau historique dans 1l'entrée du Pont
Perreault.
-Texte sur un napperon de restaurant, annon-
cant le Festival du vieux pont couvert.
_Guide touristique du Québec, Tourisme Qué-
bec, MTCP,

1978.

67-06-01. Pont Perreauli, Notre-Dame-des-Pins, photo
Gaétan Forest, aodt 1983,



Des colons
détermineés

PAR GERALD ARBOUR

Entre 1911 et 1913, quatre ponts couverts
sont construits sur la Ticouapé dans le rang Nord
de Saint-Méthode. Il s'agit des ponts Gaudreault,
Doucet, Painchaud et Boulanger. De ce nombre seul
le pont Painchaud (1913%) subsiste.

En 1911, Denis Doucet est agé de 15 ans et
déja il prend une part active aux travaux de la
ferme. I1 sera témoin et acteur dans la construc-
tion du premier pont couvert érigé sur la terre
familiale. Ce pont bati aux frais de M. Doucet
pére, donc privé, est tout de méme d'une trés gran-
de utilité pour les gens du rang Nord. A cet en-
droit, un chemin de traverse sert de raccourci
pour se rendre a Dolbeau, chef-lieu du canton.

Le coup d'eau de 1927 affecte le Lac-Saint-
Jean en général et le rang Nord en particulier.
Cette débdcle sans précédent souléve le pont Doucet
#1 qui va se briser un peu en aval.

Denis Doucet qui a maintenant succédé a son
pére sur la ferme n'est pas homme a se laisser
abattre par de telles contrariétés. Comme il lui
faut a tout prix un lien entre les deux rives,
la plus grande partie de ses terres se trouvant
sur la rive opposée & ses bAtiments, il se met
en quéte d'une solution. Le pont qui a été emporté,
bien que sévérement endommagé se révéle étre la
solution & son probléme. Il amarre donc solidement
la structure et entreprend de la débatir afin de
récupérer une des arches (ferme) qui sera utilisée
comme pont flottant. En effet cette arche, recouver-
te de 1l'ancien tablier également récupéré, jetée
en travers de la riviére permettra au bétail de
retrouver ses paturages. L'utilisation de ce pont
de fortune ainsi que la témérité de son époux cau-
sent bien des soucis & Mme Doucet. A chaque traver-
sée d'une charge de foin avec les enfants assis
au faite du voyage, dame Doucet cessait toutes
activités pour les reprendre une fois 1'équipage
rendu sur la terre ferme. Certainement que ces
équipées sont a 1l'origine de quelques cheveux
blancs de 1la superbe chevelure poivre et sel de
Madame Doucet.

Une telle solution ne pouvait é&tre que tempo-
raire. A 1'hiver de 1928 1la décision est prise
pour doter la ferme Doucet d'un nouveau pont. A
vrai dire ce pont ne sera pas tout a fait neuf
puisqu'il existe déja a la ferme de Napoléon Gau-
dreault. L'on veut profiter du fait que la riviére
est gelée pour déménager tout d'une piéce le pont
en le tirant sur la glace. Les préparatifs de ce
déménagement débutent donc. La premiére journée,
le pont est soulevé, tourné et redescendu sur la
glace. Tout est donc prét pour le remorquage et
cing '"teams'" de -chevaux sont requis pour effectuer
ce travail. Tout un chacun regagne son logis en
se donnant rendez-vous pour le lendemain.

Aux premiéres lueurs du jour qu'elle ne fut
pas la stupéfaction des travailleurs & la vue du
pont enfoncé sous les glaces, celles-ci n'ayant

QUELQUES ETAPES DE LA CONSTRUCTION DU PONT7 DOUCET



pu supporter une telle charge. Qu'a cela ne tienne,
pour des gens de cette trempe ce n'était pas un
désastre, tout au plus un contretemps. Sur le champ
la décision est prise de démanteler le pont et
de le transporte* en piéces détachées jusqu'a son
~~ouvel emplacement. On peut supposer que la ferme
oucet a été dotée d'un des rares ponts couverts
préfabriqué.

A 1'aide de palans cette nouvelle structure
d'une centaine de pieds est levée sur les piliers
de 1'ancien pont. Le pont Doucet #2 sera en servi-
ce jusqu'en 1980. A cette date la structure étant
devenue inadéquate, il est décidé de lia démolir.
Le procédé utilisé pour accomplir ce travail cons-
titue en quelque sorte un retour aux sources. Pour
faire disparaitre ce pont, quelques piéces de bois
ont été récupérées et en sciant le pont prés des
piliers, celui-ci est retourné a la riviére par
laquelle il était venu. Quelques fléneurs attardés
au magasin général Savard verront passer les débris
du pont charriés par le courant de la Ticouapé.

Fait plutét rare dans les annales des ponts
couverts, une bonne partie des opérations de démé-
nagement ont été photographiées. Par une belle
journée d'automne il nous a été donné de voir ces
photos & la résidence de M. Doucet. Le jeune homme
entreprenant de 1927 est aujourd'hui le doyen de
la Municipalité. D'allure fiére il nous parle abon-
damment d'une époque aujourd'hui bien révolue.
Cette race de défricheurs a cédé le pas & ses des-
cendants qui ont su tirer profit des efforts déplo-
yés par les anciens.

—

L'allure particuliére du pont Painchaud s'expli-
que par le fait que 1l'on ne prévoyait pas couvrir
ce pont. Les plans furent modifiés afin de Ilui
ajouter un toit.

PHOTOS ET INFORMATIONS: M.
de Saint-Méthode.
61-60-21 et 36.

et Mme Denis Doucet
Cet article concerne les ponts

67-60-76, Pont Painchaud, en octobre 7983.
Photo: Gérald Arboun.

SUITE DE LA PAGE 2

Recrutement

Avec les renouvellements, la société compte
maintenant 92 membres en régle. Pour assurer le
survie du "Pont'age" dans ce nouveau format, un
minimum de 200 membres est nécessaire. Il y a donc
beaucoup d'ouvrage & faire de ce c6té. Une des
seules facon efficace pour qu'une société comme
la nbtre se fasse connaitre est la publicité faite
par les membres. Si 92 personnes en parlent autour
d'elles, 200 personnes écouterons et 100 devien-
dront membres...

Publicité

Dans le but d'aider & défrayer le coflit d'im-
pression de la revue, la derniére page du "Pont'-
age" sera maintenant ouverte a la publicité. Cette
publicité doit évidemment avoir un certain rapport
avec nos buts. Donc, si vous voulez vendre des
livres de ponts couverts ou annoncer les activités
de vos sociétés, il vous est maintenant possible
de le faire par 1'entremise de cette revue. Le
colit est de $5.00 par pouce, sur une colonne.

Pierre Duff

67-17-04. Pont North-Branch, Highwater, Quélbec.
Photos: Verna B. Gatchell, mai 1956.



Rapport de l'agent de liaison
aux Etats-Unis

Cet article conclut mon compte rendu des
principaux livres sur les ponts couverts qui a
commencé avec le numéro du printemps. Je décris
ici des livres publiés aprés la deuxiéme guerre
mondiale.

American Barns and Covered Bridges, par Eric Sloane
(New York: Wilfred Funk, 1954). Monsieur Sloane
s'intéresse & 1'Americana depuis longtemps. I1
ne se spécialise pas dans les ponts couverts, mais
il a écrit ce livre sur le sujet. M. Sloane est
artiste, au lieu d'historien ou d'ingénieur. Les
faits présentés dans ses livres sont donc parfois
des spéculations. Mais M. Sloane a la capacité,
trés rare et précieuse, de connaitre 1'esprit artis-
tique compris dans les structures fonctionnelles
d'une époque. Je recommande ses oeuvres sans réser—
ve. Un autre livre, Our Vanishing Landscape (1955)
est aussi superbe. Je recommande que tout pontiste
lisent le "Author's Note" de Our Vanishing Lands-—
;ape pour savoir 1l'importance de nos études sur
les ponts couverts. Ballantine Books a publié un
livre-broché de Our Vanishing Landscape (1974).

Jovered Bridges of the Northeast, par Richard San-
lers Allen (Brattleboro, Vermont: Stephen Greene
>ress, 1957; édition revue et corrigée, 1974; livre-
>roché, 1983

Covered Bridges of the Middle Atlantic States,
(1959)

Covered Bridges of the South (1970)

Covered Bridges of the Middle West (1970)

Ces quatres livres superbes forment le coeur
de toute collection de livres sur les ponts cou-
verts. Monsieur Richard Sanders Allen présente
ici 1'histoire du développement des ponts couverts
dans 1'Amérique du Nord aussi bien que le dévelop-
pement local des ponts dans les régions incluses.
Remplis de photos, de listes, de recherche histo-
rique solide, et de folklore, ces livres ont formé
la base pour toute recherche sur les ponts couverts
depuis 1960.

Covered Bridges of the West, par Kramer A. Adams
(Berkeley, Calif. Howell-North Books, 1963).
Monsieur Allen n'a jamais écrit sur les états de
1'Ouest, mais monsieur Adams a fait les travaux
sur ce sujet. Son livre n'inclut pas autant d'his-
toire générale que les livres de M. Allen, mais
il inclut une bonne photo de chaque pont couvert
cui existait dans 1'Ouest (excepté 1'Alaska) en
1963. Covered Bridges of the West compléte la série

ommencée par Monsieur Allen et il fait partie
'e chaque collection compléte des livres sur les
onts. I1 faut remarquer que les renseignements
srésentés sur les fermes des ponts ne sont pas
entiérement corrects.

I'issing Bridges, par Hegen Petersen, illustré avec
c¢'s photos de la collection Richard Sanders Allen
‘"~attlebor , Vermont: Stephen Greene Press, 1965).

»fite introduction superbe au sujet des ponts

—

couverts, méme si les renseignements sont maint.
nant un peu surannés.

Covered Bridges of Central and Eastern Canada,
par Lyn et Richard Harrington (Toronto: Mc Graw-
Hill Ryerson, 1976) Ce livre ne contient pas beau-
coup d'histoire, mais il contient beaucoup de pho-
tos et il est une bonne introduction aux ponts
couverts du Canada comme ils nous apparaissent
aujourd'hui.

American Wooden Bridges (New York: American Socie-
ty of Civil Engineers, 1976). ASCE Historical Publi-
cation No. 4. Ce livre comprend des reproductions
de plusieurs articles techniques sur 1'histoire
des ponts en bois, publiés entre 1889 et 1971.
I1 inclut 1'essai pionnier, "A History of the Deve-
lopment of Wooden Bridges", par Robert Fletcher
et J.P. Snow, ings. (1932). Ce livre est encore
disponible de 1'American Society of Civil Engi-
neers, 345 East 47th Street, New York, N.Y. 10017,
et bien qu'il colite un peu cher-—environ $25.00--
pour un livre-broché, il est un trés bon livre.

Les livres mentionnés sont les oeuvres princi-
les publiées depuis 1945. Cependant il y a beaucoup
de livres sur 1'histoire locale des ponts couverts
——des livres sur les états, les régions, les com-
tés, méme les cantons. Je vous refére a Covered.
Bridges Topics, été et automne 1982, pour une lis
presque compléte des livres sur le sujet.

Malheureusement, la plupart de ces 1livres
sont épuisés. La meilleure source pour de tels
livres est un spécialiste des livres épuisés. Par-
fois 1les Thomas, de la National Society for the
Preservation of Covered Bridges, ont des exemplai-
res a vendre. On peut leur envoyer une liste des
besoins: Edward and Evelyn Thomas, Happy Hollow,
Foxboro, Mass. 02035.

On remarque le manque de livres en frangais
sur les ponts couverts. Etant donné 1'intérét dans
le patrimoine québécois, on dirait qu'il y aurait
un marché pour un tel livre. Moi, je serais intéres-
sé a collaborer a ce projet. Y a t-il des gens
intéressés?

Joseph Conwill
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BIENVENUE AUX
ETATS - UNIS

PAIi JOSEPH CONWILL

J'écris cette fois au sujet des ponts couverts
des Etats-Unis afin que les gens qui ne les ont
jamais vus puissent mieux planifier leurs voyages.

L'histoire des ponts couverts des Etats-Unis
est semblable a celle du Québec mais il y a des
différences, dont les plus importantes sont (1)
le niveau du gouvernement qui s'est occupé & cons-—

truire ces structures, et (2) 1'Age des ponts.

Au Québec, c'est surtout le gouvernement pro-
vincial, & Québec, par 1'entremise du ministeére
de la Colonisation, qui a construit les ponts cou-
verts. On remarque donc une standardisation de
style. De 1'Abitibi jusqu'en Gaspésie, les ponts
sont trés similaires. Quand une politique de conser-—
vation aura été élaborée, cette standardisation
simplifiera la tlche de rénovation.

Aux Etats-Unis, il n'y a que trés peu de ponts
couverts qui ont été construits par le gouverne-
ment national, ou par les états. C'est pour la
plupart 1les comtés, parfois les municipalités,
qui se sont occupés de ces travaux publiques. Aux
Etats-Unis on trouve donc une immense variété de
styles de construction, d'un état a 1'autre, d'un
_comté 4 1'autre, méme parfois d'un canton a 1l'au-

re. Cette variété fait que les ponts soient trés
intéressants a étudier. Mais la fragmentation de
la responsabilité pour les ponts couverts offre
des problémes pour leur conservation. I1 faut con-
vaincre des dizaines de gouvernements de conserver
leurs ponts couverts. Il y a des régions ou la
conservation des ponts couverts est en général
bien observée. Par contre il y a des états ou les
ponts disparaissent encore peu & peu.

Les ponts québécois des Cantons de 1'Est fu-
rent construits plus ou moins de la fagon des ponts
des Etats-Unis.

La seconde caractéristique est 1'Age des ponts.

Aux Etats-Unis il y a des ponts dont la construc-
tion remonte aux années 1820. Le pont typique a
environ 100 ans, ou plus, excepté au Nord-ouest.
Ils ont donc une histoire longue et intéressante.
Mais 1'Age apporte aussi des problémes. Si person-
ne n'a fait des recherches sur 1'histoire du pont,
il devient de plus en plus difficile d'en faire,
car personne ne se souvient de la construction
quand il s'agit d'un pont si vieux. Et les environs
des ponts ont eu plus de temps pour changer. Il
y a beaucoup de ponts aux Etats-Unis qui n'ont
plus leurs environs historiques. Mais quand on
trouve un vieux pont dont les environs sont aussi
vieux, avec des fermes et des vieux villages, au
~*ieu des maisons du style de banlieu, c'est quelque
i0se & savourer!

Je décrirai plusieurs régions d'intérét excep
tionnel. Si wune région n'est pas incluse, ¢a ne
@ 1 ] . 7 1
veut pas dire qu'elle n'est pas intéressante.
Mais si 1'on a qu'un peu de temps, ces régions
feront 1'objet d'un voyage trés satisfaisant:

- Le pont a Uhlerton, comté Bucks, Pennsylvanie,

Grafton County, New Hampshire:

Ce comté compte une grande variété de ponts. Il
y a des Town, des Queenpost, des Paddleford, des
Long, un Howe et une variété de Haupt. Il compte
un pont couvert de chemin de fer. Il compte un
des ponts couverts les plus vieux, le pont Haver-
hill-Bath & Woodsville, construit en 1829. I1 comp-
te le dernier pont couvert a franchir, au moins
en partie, une voie ferroviaire, le pont & Bath.
Et il ne faut qu'environ deux heures pour s'y ren-
dre de la frontiére québécoise!

Orange County, Vermont:

On ne trouve pas autant de variété au comté Orange
qu'au comté Grafton, N.H. Mais c'est une région
d'une douce beauté, ol on trouve les ponts dans
des environs moins changés, comme aux premiers
jours de ces ponts, plus que dans toute autre ré-
gion de la Nouvelle-Angleterre. Il y a des fermes
sur les montagnes, des vieux villages, et pour
la plupart, trés peu de nouvelles maisons. On n'ou-
bliera pas ces beaux ponts de Tunbridge et de Ran-
dolph.

Lancaster County, Pennsylvania:

En Pennsylvanie, il y a plusieurs styles de pont
couvert, mais en général, tous les ponts d'un seul
comté sont trés similaires. Presque tous les ponts
du comté Lancaster sont du type Burr, et ils sont
peints d'une fagon plus ou moins uniforme, excepté
les ponts qui ont été modifiés récemment. Mais
Lancaster est intéressant avec son pays des "Amish"
qui sont des membres d'une secte protestante trés
conservatrice, qui rejette les choses modernes
comme 1'électricité et les autos. On peut y voir
les ponts couverts avec les chevaux et les buggys.
Et comme les autres comtés du sud-est de la Pennsyl-
vanie, les ponts du Lancaster ont des culées en
magonnerie trés solide, avec des 'parapets" de
pierre sur les dalles d'approche. Le comté Lancas-
ter a beaucoup de ponts couverts, et il y a d'au-
tres comtés dans les environs qui ont des ponts
intéressants. De ces derniers on remarque le comté
Berks, qui posséde des ponts avec des facades faus-
ses.

est Le dennien pont couvent existant en Amérique a
tranchin un canal. Photo parn Joseph Conwill, 1983.

Suite page 8
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Parke County, Indiana:

C'est le comté qui a le plus de ponts couverts
de tous les comtés des Etats-Unis, avec 34 ponts.
Le comté Parke ést dans le mid-ouest, et bien que
le terrain soit plus ou moins plat, il y a des
collines douces qui le rends trés pittoresque.
Les ponts sont en général beaux et dans un bon
état.

La Californie:

I1 faut plusieurs jours pour visiter tous les ponts
couverts de la Californie. Il n'y en a que dix,
mais ils sont distribués dans une région vaste,
du comté Humboldt dans le nord, jusqu'a Santa Cruz,
et 4 1'intérieur jusqu'au Yosemite. Mais les ponts
sont trés distincts, cachés dans les vallées qui
font penser au vieux "Wild West". Et ils sont pres-
que tous facile & photographier. I1 y a un musée
au pont Wawona, au Yosemite, et il est méme parfois
possible de voir le pont avec un "cowboy" sur son
cheval!

Avant de planifier un voyage pour voir les
ponts couverts des Etats-Unis, il vaut mieux cher—
cher des cartes plusieurs mois d'avance. C'est
surtout le cas pour la Pennsylvanie, 1'Ohio et
1'Indiana, ot il y a beaucoup de ponts et les che-
mins sont déroutants. Parfois on peut trouver un
pont sans carte, mais il y a la question: quel
pont est-ce? Il y a des comtés qui publient des
cartes, parfois de bonnes cartes, comme en Oregon.
Mais en général il vaut mieux écrire au '"Department
of Transportation" dans la capitale de chaque état,
car presque tous ces départements publient des
cartes des comtés de 1'état.

I1 me ferait plaisir de vous assister pour
vos voyages aux Etats-Unis. Vous n'avez qu'a m'écri-
re: Joseph Conwill, P.O. Box 539, Reading, Pennsyl-
vania 19603.

15-09-09., Pont Hayward ou Noble (ill, Tunbri
Jenmont, en mai 1982.

29-05-03. Pont Bath, a Bath, New-Hampshire, en juillet
7982. Ce pont enjambe fLa riviene Ammonoosuc et un
chemin de fen.

45-09-03. Pont Gilford ou C.K. Smith, a Randolph,
Veamont, en mal 1982.

45-09-77. Pont Flint ou de North-Tunbrlidge, du canton
Tunbridge, Vewmont, mat 71982,

Photos par Gaétan Forest



38-56-03, Pont Banronvale, au nond-ouest de New-Lexington, comité
Joseph Coruwill, 8 janvien 1983,




J’ai souvenance...

Entre 1944 et 1960, 1'Union Nationale dirigée
par Maurice Duplessis construit 2702 ponts. De
ce nombre certains furent des ponts couverts. Notre
répertoire énumére plusieurs ponts construits du-
rant cette période. Canada-Québec, Boréal Express,
p. 541.

Parn Gérald Arboun

En 1942, 1le gouvernement du Québec abolit
le péage sur tous les ponts de la province sous
sa juridiction.

Le pont de Authier disparu en 1976 était le
seul pont connu de 1'Abitibi & ne pas avoir été
construit selon le modéle Town. On avait opté pour
le Multiple de King. (poingons multiples). (pont
61-02-24).

Le pont de Power's Court, Québec, est le seul
pont de type Mc Callum qui subsiste au monde. Da-
niel Craig Mc Callum a breveté sa structure dans
1'état de New-York en 1851. (pont 61-27-01).

En 1931, M. E.G. Bédard
de Tewkesbury pour la somme de $8,500.
55-02).

construit le pont
(pont 61-

Pour construire cent(100) pieds de structure
Town, il faut compter deux mille cing cent quatre
vingt dix(2590) chevilles de bois.

En 1880, le shérif de Saint-Hyacinthe vend
les actions du pont Barsalou pour la somme de dix
piastres. Le nouveau propriétaire devra assumer
les dettes de l'ancienne administration. Le mon-
tant de la dette s'éléve a $5,400.00. (pont 61—
63-01. Hotel de Ville de Saint-Hyacinthe.

Pont inconnu

"Sun La noute pres de St-Roche” (St-Roch?)

(notez lien fLa pancarte annongant L' Expo des Trois-

Rivienes en 1923). Photo: Ewing Galloway, N.Y.

Pouvez vous identilien ce pont? Si oul, écrivez-
our’ Adnes e de S.q.p.c.

N
-

le péage -

PAR GERALD ARBOUR

La Municipalité de Saint-Coeur-de-Marie a déjé
compté neuf ponts couverts sur son territoire. Ce
village du Lac-Saint-Jean se place en téte de liste
pour le plus grand nombre de ponts 3 avoir existé
dans une méme agglomération, devancant ainsi Beaucan-
ton en Abitibi.

Ces deux contrées ont largement profité de:
efforts du Ministére de la Colonisation qui construi-
sait routes et ponts afin d'ouvrir le pays. Aucu
péage n'a donc été pergu officiellement sur ces pont:
ceux—-ci étant du domaine public.

Connaissant ces faits, un jeune homme entrepre:
nant de Saint-Coeur-de-Marie, qui a "jeunessé" dan
les années quarante, a tout de méme instauré pou
son propre bénéfice un droit de péage. Ce droit étai
assez exclusif puisqu'il s'appliquait seulement
sa Belle. Ce droit se percevait sous forme de baiser
payables & 1'entrée du pont ou...dans le pont.

Au nombre de ponts que comptait la Municipalit
il s'en trouvait presque toujours un sur le chemi
du brigand, peu importe la direction empruntée. L
dulcinée, lourdement taxée, a coupé court a cg;&
forme d'impdt en épousant le percepteur.

Quelques années plus tard, notre homme ayan
famille et pignon sur rue a travaillé au remplacemen
de certains de ces ponts. Certainement que cet emplo
a remué de beaux souvenirs dans 1l'esprit du brigan
de Saint-Coeur-de-Marie.



A Grande-Vallée

PAR BARBARA BRAINERD

Combien de fois sommes nous allés a Grande-
Vallée! Peut-étre six ou sept fois. Nous avons
fait le tour de la Péninsule de Gaspé dans les
deux sens, et parfois nous voyagions seulement
le long de sa cdte nord ou le village de Grande-
Vallée est situé. C'est sur cette cOte nord déchi-
quetée que le paysage est le plus beau et chaque
fois ne manquions pas de nous arréter a Grande-
Vallée. Ce village est perché sur le haut d'une
falaise qui donne sur le fleuve Saint-Laurent,
avec son école catholique et le pignon de son égli-
se découpant dans le ciel. Son pont couvert, cepen-
dant, est situé en bas dans la vallée et est main-
tenant contourné. L'ancien chemin, 1la Route 6,
descend vers le pont tandis que la nouvelle, Ila
132, passe plus haut et s'étend vers le sommet
de 1la colline. Le pont de bois de 144 pieds de
long, appelé Pont Galipeault, tel qu'annoncé par
1'écriteau sur son portique, fut construit d'aprés
le plan Town élaboré em 1923. Notre premiére photo-
graphie de ce pont date de juillet 1938. I1 était
alors peint en gris avec une décoration blanche,
avait des poutres de bois verticales et des tiges
de tensions d'acier a 1'intérieur.

Les environs du pont forment une scéne impres-

s onnante. La riviére Grande Vallée, que le pont

_jambe, serpente au travers du terrain dévoilant

de brillantes plages de sable entre ses méandres.

Encerclant la vallée, des collines et des montagnes

donnent & la scéne 1'apparence d'un bel amphithé-

dtre. Dans cet environnement, le pont semblait

jadis plus isolé, mais aujourd'hui, deux maisons
ont été construites prés d'une de ses extrémités.

67-23-07. Pont Galipeaull, en septembre 1965,
Photo: Raymond Brainenrd.

I1 y a quelques années, avec un ami de Mont-
nous avions eu le plaisir de rencontrer le

réal,
prétre de la paroisse, Pere Guité, un cousin de
nos amis les Guités qui possédent 1'Hotel "Au pic
de 1'Aurore" & Percé. Cette rencontre eut lieu
a la Salle paroissiale, a l'est de 1'église. Du
spacieux terrain de stationnement, une allée étroi-
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te, bordée de haies bien entretenues conduit a
la porte de la salle. Tout était remarquablement
propre et astiqué.

Les villages et hameaux voisins rencontrés
vers 1'est sont Petite-Vallée, Pointe-a-la-Frégate,
Cloridorme, Grand-Etang, L'Anse-a-Valleau, Saint-
Maurice-de-1'Echourie, Riviére-au-Renard et 1'Anse-
au-Griffon avant d'atteindre Cap-des—Rosiers ot
le plus gros phare du Québec est situé. Ici, la rou-
te s'enfonce dans les terres et continue au sud-
est vers Percé.

Le long de la voie cOtiére, on remarque les
vigneaux, sorte de longues tables de bois sur les-
quelles la morue est étendue pour le séchage; et
occasionnellement on peut voir encore un four &
pain extérieur. Nous avions acheté un peu de ce
pain une fois, a 1'est de Grande-Vallée. Nous avi-
ons demandé quelques tranches coupées dans la miche
avec un peu de beurre. Une fillette qui se tenait
avec le groupe prés du four courut hitivement vers
la maison avec une grosse miche de pain qui venait
d'étre cuite et revint avec un plat garni de déli-
cieuses tranches de pain toutes beurrées.

Durant plusieurs de nos journées passées dans
cette région, nous avons apercu quelques résidents
canadiens—-francais conduisant des voitures & chien
chargées de morue ou de bois de chauffage. Durant
nos premiers voyages, il était fréquent de voir
des hommes ou des jeunes garcons conduisant des
voitures a boeufs chargées de billots.

A la hauteur de Grande-Vallée, le fleuve Saint-
Laurent est large d'environ 90 milles et sur la
rive opposée, c'est Riviére-aux-Graines et Shel-
drake, a 1l'est de Sept-Iles. Un point d'observation
a été construit il y a quelques années, a environ
deux milles & 1'ouest du pont couvert. C'est un
excellent site duquel on peut admirer le panorama
de vallées et de montagnes avec la riviére Grande-
Vallée qui serpente dans les terres basses et luxu-—
riantes et au milieu de ce décor.

67-23-11. Pont Tachereau, a Petite-Vallée, comté
Gaspé. Photo: Leo Litwin,



LISTE DES NOUVEAUX MEMBRES DE LA S.Q.P.C.

Christiﬁe A. Ellswort
44 Cleveland Ave. Worcester, MA. 01603

83-112

83-113 Maurice Corbeil

304 Boul. Desmarchais, Verdun, QC. H4H 1S4

83-114 Jean-Guy Lefebvre

2680 Boul. Lemire, Drummondville, QC.

André Goossens
606 La Bonté, Longueuil, QC. J4H 2R3

Nicole Garand-Pelletier
80 rue Guy, Joliette, QC. J6E 1T6

Célina Trudeau
C.P. 41, Succ. Longueuil, Longueuil, QC.
J4K 4X8

Gérard Trudeau
C.P. 41, Succ. Longueuil, Longueuil, QC.
J4K 4X8

André Masson
735 7e Avenue, Sainte-Dorothée, Laval, QC.
H7X 1K4

Dominique St-Laurent
2329 Boul. Mercure, Drummondville, QC. J2B-
382

Huguette Charbonneau
5284 4e Avenue, Montréal. QC. H1Y 2V3

83-115
83-116

83-117

83-118

83-119

83-120

83-121

83-122 Alain St-Pierre

5284 4e Avenue, Montréal. QC. H1Y 2V3

83-123 Camille Rousseau

3250 P1. de la Gare, Sainte-Foy, QC. GlW 3A7

André Pelletier
821 de Chiteauguay, Boucherville, QC. J4B 5H6

83-124

83-125 Thérése Bourque

821 de ChAteauguay, Boucherville, GC. J4B 5H6

83-126 Suzanne Beauchamp

2010 Sauriol Est, Montréal, QC. H2B 1lE5

83-127 Jean Bruneau

2010 Sauriol Est, Montréal, QC. H2B 1lE5

Mr. Robert J. Merrifield
21 Hodges St., Mansfield, MA. 02048

Mrs. Robert J. Merrifield
21 Hodges St., Mansfield, MA. 02048

83-128

83-129

AVIS AUX PONTISTES

Avez-vous de la difficulté & trouver nos
ponts couverts? Etes-vous souvent perdus sur nos
petites routes de campagne en cherchant le pont
désespérément introuvable? Avez-vous souvent cher-
ché la carte miricle qui vous permettrait de sau-
ver du temps et du millage? Eh-bien, cette carte
mirAcle existe!

I1 s'agit d'une série de 14 cartes touris-
tiques et routiéres publiées par le Ministeéere
de 1'Energie et des Ressources et le Ministere
de 1'Industrie, du Commerce et du Tourisme, Québec
en collaboration avec les diverses associations tou-
ristiques régionales. Ces cartes trés détaillées
se vendent  $1.95 chez 1les libraires ou peuvent

&tre obtenues en écrivant & Tourisme Québec, CP
20 000, Québec (Québec). GIK 7X2.

note: L'existence de ces cartes nous a été rappor-
té par André Goossens et Michel Marleau.
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ERV/ENIDRES.

Liste informatisée de tous les ponts couverts re-

censés au Québec. Contient 745 ponts, existants
ou disparus.

Coiit: $3.00

Guide mondial des ponts couverts. Edité par la
NSPCB, des USA. Contient tous les ponts encore
existants dans le monde entier. Couvre les Etats-
Unis, 1le Canada, 1'Europe, 1'Asie... Essentiel

pour vos voyages. Ecrit en anglais, mais trés faci-
le d'utilisation avec son format tableau.
Cofit: $7.00 canadiens.

Cartes pour correspondance. Format 4"X5", une photo
sur le dessus, trois pages blanches pour votre
correspondance. Trois photos différentes de ponts
québécois par paquet.

Cofit: $3.00 pour 6 ou $5.00 pour 12.

Tous ces items sont disponibles au secrétariat
de 1la Sqpc, casier postal 102, Saint-Eustache,
Québec. J7R 4K5

Tous 1les profits générés par ces ventes restent
a4 la Société et aident ainsi la cause de nos ponts

/

couverts. o~

NOTE: La date de tombée pour le numéro du Pont'age
Printemps 1984 est le 31 mars.




